Przemyst i nauka o przyszlo$ci motoryzacji

Ministerstwo Przedsigbiorczo$ci i Technologii wspolnie ze Stowarzyszeniem Dystrybutorow
i Producentow Czesci Motoryzacyjnych oraz Polskim Zwigzkiem Przemystu Motoryzacyjnego
zorganizowalo V edycje¢ konferencji ,,Motoryzacja-Przemyst-Nauka”. Konferencja odbyta si¢
11 grudnia 2018 roku w gmachu MPiT. Uczestnicy mogli w tym roku wystucha¢ prezentacji
na temat napedow wodorowych oraz pojazdow autonomicznych.

Nauka, przemyst i administracja o przyszlosci branzy automotive

Nieczesto w jednym miejscu zbierajg si¢ przedstawiciele nauki, przemystu i administracji,
ktorych wspotpraca moze doprowadzi¢ do realnych efektow i1 zmian W otaczajgcej nas
rzeczywistosci. Wyniki naukowe bez konkretnych wdrozen nie majg wartoSci biznesowe;.
Przemyst bez udzialu naukowcéw nie moglby tworzy¢ innowacyjnych projektow, ktére daja
korzys$ci rynkowe. Do tego miksu potrzeba odpowiednich ram prawnych, ktére moga
zagwarantowa¢ wtadze publiczne - brak odpowiednich regulacji hamuje opracowywanie i
komercjalizacj¢ nowatorskich rozwigzan. Jest to oczywiscie uproszczenie, jednak wspotpraca
tych trzech grup jest zwyczajnie niezbgdna by$my dalej obserwowali korzystne zmiany, w tym
wypadku w motoryzacji.

Ideg konferencji ,,Motoryzacja-Przemyst-Nauka” jest tgczenie nauki i biznesu, ktorym
wsparcia udzielaja polskie wtadze. W tym roku podczas Konferencji zebrani mogli wystuchaé
kilkunastu merytorycznych prezentacji wygloszonych przez ekspertow- przedstawicieli takich
podmiotow jak ITS, Ministerstwo Infrastruktury, Politechnika Warszawska, Uniwersytet
Warszawski, Instytut f.gcznosci oraz firm Robert Bosch, Toyota, Solaris, Aptiv, 3M, Frost &
Sullivan, IDIADA, One Plan i Inovatica. Pierwszy blok, poswigcony napgdom wodorowym,
miat za zadanie odpowiedzie¢ m.in. na pytanie jakie sg szanse ich powszechnego uzycia na
swiecie 1 w Polsce.

- W dobie bombardowania informacjami o pojazdach elektrycznych, ktorych jest w calej
Europie ciggle jak na lekarstwo, nie wspominajqc juz o Polsce, warto pamietac, zZe pojazdy
wodorowe to takze w zasadzie pojazdy elektryczne, ktorych energia pochodzi z wodoru. Mogg
one odegrac znaczqcq role w motoryzacji, w tym w dekarbonizacji transportu. Ze wzgledu na
krotki czas tankowania i duzy zasieg wygrywajg one z pojazdami typowo elektrycznymi. Juz
dzis powstajq nie tylko samochody osobowe z ogniwami paliwowymi na poktadzie, lecz takze
autobusy, czy tez samoloty i statki. Warto wspomnieé, ze w Polsce mamy producentow, ktorzy
w swoim portfolio majg produkcje autobusow wodorowych. Mowa tu np. o firmie Solaris. Ich
doswiadczenia, jak rowniez obserwacje lidera rynku pojazdow wodorowych firmy Toyota 7
modelem Mirai pokazujg, Ze wodoryzacja jest obiecujgcym trendem, cho¢ dzis jestesmy jeszcze
na poczqtku tej drogi — mowi Alfred Franke, Prezes SDCM.

Pewnie czeka nas jeszcze bardzo dtuga droga nim do masowej produkcji wejdg auta wodorowe.
Obecnie sg one bardzo drogie. Samochod wodorowy klasy $redniej to koszt okoto 60 tys. euro.



Polska jest jednym z najwigkszych producentéw wodoru, jego produkcja sigga ok. miliona ton.
Wystarczytoby go do zasilenia 5 milionéw pojazdow w naszym Kkraju, cho¢ dzi$ nie mamy na
ulicach ani stacji do tankowania ani tym bardziej takich pojazdow. Rozwdj technologii
wodorowej powinien by¢é wspierany ze wzgledu na jego zalety prezentowane podczas
konferencji. Przyktadowo - produktem ubocznym w takim samochodzie jest woda, dlatego w
dobie walki z emisjg CO2 1 trwajacego obecnie szczytu klimatycznego COP24, napedom
wodorowym powinni§my poswigci¢ wigecej uwagi w publicznej debacie.

Kiedy w Twoim pojezdzie kierownica bedzie zbedna?

Druga czg¢$¢ konferencji po§wiecona byta pojazdom potaczonym i autonomicznym (CAD —
ang. connected and automated driving). Na tym polu takze w Polsce dzieje si¢ bardzo duzo.
Przyktadem moze by¢ tutaj centrum techniczne Aptiv zatrudniajgce blisko 2000 inzynieréw
pracujagcych m.in. w tym obszarze, czy tez miasto Jaworzno - zaangazowane w testowanie
pojazdoéw autonomicznych.

Prelegenci drugiego bloku konferencji odpowiadali m.in. na pytania, kiedy mozemy
spodziewac si¢ pigtego etapu autonomizacji pojazdéw (petna autonomizacja pojazdu) i braku
koniecznosci posiadania przez takie pojazdy kierownicy oraz ... kierowcy. Wskazywali takze
niezbe¢dne elementy konieczne do rozwoju CAD, problemy do rozwigzania oraz wady i zalety
tych pojazdow.

- Glowng zaletq pojazdow autonomicznych jest ich potencjal zwiekszania bezpieczenstwa na
drogach. 90% wypadkow spowodowanych jest bowiem bledem czlowieka. Zgodnie z
powszechnie dostegpnymi danymi w 2017 r. na europejskich drogach zgineto ponad 25.000
0s0b. Rok wczesniej liczba ta byla podobna. Tylko w 2016 r. ponad 135.000 osob zostato
powaznie rannych. Niesie to za sobg nie tylko cierpienie tysiecy ludzi, ale takze ogromne koszty.
Szacuje sig, ze wypadki te kosztowaly obywateli EU okolo 100 miliardow euro. Nie do
przecenienia jest takze wplyw pojazdow autonomicznych na zmniejszenie zageszczenia ruchu
drogowego, zwlaszcza w miastach. Poprawa plynnosci ruchu to mniej wypadkow i mniejsza
emisja spalin. Pojazdy autonomiczne mogq by¢ tym samym odpowiedzig na dzisiejsze problemy
— mowi Jakub Fary$ Prezes PZPM.

Oczywiscie na moment, w ktérym w naszym pojezdzie kierownica nie bedzie potrzebna
bedziemy musieli ,,chwile” poczekaé (niektorzy entuzjasci jazdy nie chcieliby nawet takiej
chwili dozy¢). Do rozwigzania jest szereg problemdéw technicznych, technologicznych,
prawnych czy moralnych. Juz dzi§ temat wywotuje gorace dyskusje dotyczace m.in.
odpowiedzialnosci za wypadki pojazdow autonomicznych. Jak powinien zachowac si¢ taki
pojazd w trakcie wypadku, gdy np. ma mozliwos¢ wyboru manewréw? Czy powinien uderzy¢
w samochod bedacy na kursie kolizyjnym, czy w drzewo na poboczu? Do rozwigzania
pozostaje tez problem dostepu do danych zbieranych przez pojazdy autonomiczne i tego, kto
bedzie ich wlascicielem, jak rowniez wielu innych kwestii.

Poruszone tematy wodoryzacji i autonomizacji, pokazaty, ze V edycja konferencji bezblednie
trafita z tematyka. Kolejna edycja za rok.



